Sport oggetto della nostra prova, con i
suoi 5,95 metri fuori tutto, & attual-
mente il modello pitt piccolo presente
all'interno della gamma di «pneumati-
ci» del Cantiere calabrese. Si tratta di un
gommone a listino gia da diversi anni, che
¢ arrivato fino ad oggi senza sostanziali mo-
difiche, tranne un recente restyling che ha
interessato, in particolare, la plancia, la se-
duta di guida e I'allestimento dei tubolari.
L’aggiornamento ha coinvolto anche il mo-
dello 21.0 Sport da 6,45 metri f.t. (s/ veda
in proposito la prova pubblicata sul fascicolo
n.423). Non é cambiata, invece, la metodo-

S e si esclude il zender Cayman One, i1 19

logia di costruzione, realizzata con il sistema
«Fully Developed Cockpit Systems, un pro-
cedimento che consente di realizzare un’o-
pera morta monoscocca, cloé raggruppan-
do in un unico stampo la coperta, gli allog-
gi tecnici del serbatoio carburante, dell’ac-
qua e dei gavoni. Le camere d’aria in hypa-
lon-neoprene sono saldamente imbrigliate
alle strutture di vetroresina e incollate anche
al controstampo di coperta per tutta la loro
lunghezza; sono suddivise in cinque com-
partimenti, arricchite con un
bottaccio perimetrale e sei
tientibene a nastro posi-

zionati a prua.

Le plancette balneari sono imbullonate al-
lo scafo, con un design che attornia i tubola-
ri nella porzione terminale per massimizza-
re la superficie calpestabile. Sulla sinistra c’e
la scaletta di risalita, parzialmente incassata
per non creare dislivelli e agevolare 'acces-
so a bordo in caso di ormeggio di poppa.

Sull’esemplare in prova era installato un
fuoribordo Suzuki DF40A ARIRR, che ren-
de idoneo il battello anche per chi non pos-
siede la patente nautica, opzione particolar-
mente gradita ai noleggiatori. Ai piti esigen-
ti segnaliamo che il certificato di omologa-
zione del Cayman 19 Sport prevede la pos-
sibilita di installare fuoribordo fino a 140 hp.

RANIERI INT.
Cayman 19’ Sport

Prezzo 26.500 euro

Lunghezza ft.m 595  Larghezza ft.m 2,55 = Velocita max 26 nodi



L’accesso a bordo & preferenziale sul lato di
sinistra, con un corridoio ricavato a fianco del
divanetto per agevolare I'ingresso nel pozzet-
to. E’ necessario, tuttavia, prestare attenzione
agli snodi dello schienale che risultano un po’
sporgenti. Il layout & praticamente lo stesso del
Cayman 21.0, con le tipiche mastre in vetrore-
sina che sormontano parzialmente i tubolari,
rivestite con la medesima tappezzeria utilizza-
ta per le cuscinerie e dotate utili maniglie tien-
tibene, in modo che i passeggeri possano sen-
tirsi sempre a loro agio. Lo schienale del diva-
no pud essere anche ribaltato a 90 gradi verso
poppa o si puod scegliere di avere un’ulteriore
prolunga per ottenere un’area relax piti grande.

Sollevando la seduta si accede al vano tecnico
con batterie, impianti e pompa di sentina, ma
c’¢ spazio per stivare anche del bagaglio. Sui
passavanti del gommone del zesz era installato
un tendalino con archi in acciaio inox (optio-
nal) per ombreggiare I'intera porzione di pop-
pa e parte della postazione di comando, ma vo-
lendo si puo scegliere il 70/l-bar in acciaio com-
pleto di prendisole.

11 blocco seduta walk-around consente di
muoversi su entrambi i lati, restando ben pro-
tetti all'interno dei tubolari. La configurazio-
ne prevede un divano biposto con schienale
ribaltabile verso prua, oltre a poter richiedere
un tavolino a ribalta. In pit, la seduta si pud

Uno dei battelli pili apprezzati nel segmento dei gommoni

tempo fa e stato oggetto di un leggero

menti della coperta poco funzionali, come la
risulta diverso rispetto a quello del suo predecessore.
e il comportamento in navigazione.

lestimento dei
Non cambiano, invece, la

sollevare a 45 gradi con I'aggiunta di un sup-
porto per trasformarla in appoggiareni, oltre
ad avere un portello stagno alla base per au-
mentare lo spazio di szorage. La plancia ¢ leg-
germente inclinata per dare una migliore vi-
sibilita agli strumenti, ma da seduti & quasi im-
possibile leggerli, soprattutto sotto il solleone.
Lo stereo HMR 10 Hertz (optional), gli in-
terruttori per il comando delle utenze di bor-
do ela presa Usb si trovano sulla destra men-
tre 'indicatore analogico del carburante a si-
nistra. Il timone ben raggiungibile (purtrop-
po con la corona di colore nero che tende a
scaldarsi al sole), & decentrato sulla sinistra con
manetta di potenza incassata (per ridurre il ri-

-

. Qualche

che ha in parte «corretto» alcuni ele-

ela . Anche lal-

Il gommone si pilota facilmente ma bisogna distribuire bene il carico, specie a prua. Offre
modulabili, aggiungendo una prolunga a prora e ribaltando lo

schienale a poppa. |
non € basso e qualche

sono e alcuni pure

Al

va aggiunto per completare la dotazione.




Il musetto e semplice e funzionale:
se si monta il salpancora elet-
trico, viene sostituito con una
struttura piu grande. Il pozzo
catena e la stiva prodiera

sono controstampati: il pri-

mo é dotato di un portello

con scassa per il passag-

gio del calumo, mentre I'al-

tro e provvisto di attuatore.




schio di urtatla accidentalmente) e retina por-
ta oggetti in basso. Ai piedi, un ulteriore por-
tello stagno per accedere all’interno del cas-
sero. Manca, invece, un appoggia-piedi a cui
puntellarsi in navigazione. Il parabrezza of-
fre protezione fino alle spalle ed & dotato di
incavi per creare delle maniglie tientibene ri-
cavate dal profilo in acciaio.

L’area a pruavia del cassero ha una seduta
monoposto incastonata nel manufatto, priva
di maniglie a cui agguantarsi: il sedile, pero, &
poco profondo e non molto confortevole. Tra
la consolle e il prendisole ¢’¢ spazio a sufficienza
per muoversi a 360 gradi; di serie ¢’e una pro-
lunga per creare un unico grande solariumz uti-

La seduta a pruavia del cassero € fornita di schienale imbottito, ma il sedile
& poco profondo. La plancia e uno degli elementi nuovi del battello. Si esten-
de in larghezza ed é piu inclinata rispetto a quella esibita sul modello prece-

lizzando i tubolari come appoggiatesta. A ri-
chiesta la prolunga puo essere dotata di una
piantana che la trasforma in un tavolo e, quin-
di, ottenere una zona pranzo. Sotto ai cuscini
c’¢ un primo gavone controstampato - lucido,
facile da pulire e perfettamente isolato dal fon-
do - chiuso da un robusto portello e guidato
da un attuatore inox dove riporre le dotazioni
di sicurezza e le borse; all’estremita prodiera
c’¢ il vano (anch’esso controstampato) dove sti-
vare 'ancora e la cima. Il musone standard &
incollato al tubolare e prevede ai lati (in mo-
do da non intralciare) le gallocce, oltre ad ave-

dente. Tuttavia la leggibilita degli stru-
menti resta critica quando si gui-

da seduti o sotto al sole. An-

che lo spazio per gli indi-

catori é sacrificato e il lo-

ro montaggio lascia adi-

to a qualche critica. Be-

ne, invece, il monoleva

incassato e ben protetto.

re una discreta superficie calpestabile per age-
volare la salita e la discesa da bordo. 1l verri-
cello elettrico & optional e, in questo caso, il
puntale ¢ specifico. Il Cayman 19 Sport puo
essere equipaggiato - a pagamento - di golfari
di alaggio e sospendite per non «strozzare» i
tubolari con le fasce durante le operazioni di
varo e alaggio. Tra gli optional vale la pena di
segnalare il serbatoio del carburante in polie-
tilene reticolato con una capienza di ben 105
litri che assicura una notevole autonomia e di-
rada le soste dal benzinaio. Un’ultima anno-
tazione sul prezzo: nel 2014, quando realiz-
zammo la prima prova (sz veda 1] Gommone n.
333), il Cayman 19 costava - di listino - 16.900
euro (+ Iva); a distanza di dieci anni il battello
(sostanzialmente identico nei contenuti) & pro-
posto a ben 9.600 euro in pit.

IN NAVIGAZIONE
11 fuoribordo Suzuki DF40A ARI RR si
sposa bene con il Cayman 19 Sport; ha tre ci-
lindri e dodici valvole, la catena di distribu-
zione a bagno d’olio che non necessita di al-
cuna manutenzione periodica e impiega la
tecnologia Lean Burn (letteralmente
«combustione magra») con mappa-

ture plurime della carburazione.

La versione ARI del 40 hp nip-

La seduta di guida biposto € un
altro elemento nuovo. Risulta piti
funzionale della precedente, é
regolabile in diverse posizioni e
ha un gavone al suo interno chiu-
so da un portello in Abs molto grande.
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ponico dispone, inoltre, di
un piede (e un’elica) pit
grande e un elevato rappor-
to di riduzione, che assicura
una maggiore spinta sacrifi-
cando leggermente la velo-
cita di punta. L’ingresso in planata, dopo una
leggera cabrata, si registra a 9,4 nodi a 3.200 gi-
ri/min. Gia nella fase di dislocamento i tu-
bolari da 60 centimetri di diametro svol-
gono egregiamente la loro funzione sta-
bilizzatrice, toccando in acqua nella se-
zione poppiera e riducendo al minimo
il rollio, ma sacrificando un po’ (nep-
pure troppo!) la scorrevolezza e i con-

sumi a causa del maggiore attrito.

11 controllo del battello risulta

comungue sempre piuttosto

facile, anche quando si az-

zarda un’accostata rapida o

si affronta un’onda formata.

A 16 nodi (4.400 giri/min e

un consumo di appena 9,7 li-

tri/ora) la prua si livella sull’'o-

rizzonte, la carena si distende e

I'acqua scivola sui due pattini presen-

ti su ogni lato, riducendo la superficie ba-

gnata. L.'impatto sull'onda ¢ ben con-
trollabile e la coperta resta asciutta, ma
soprattutto non si avvertono scric-

chiolii in coperta grazie al sistema di
costruzione - che non genera giunzioni

- e all'interposizione dei szlent block

che smorzano I'impatto. Lasciato sol-

levato con le due aste di supporto, nep-

pure il bimini che oscilla sull’onda gene-

ra rumore; meglio comungque porlo, ripie-
gato, alle spalle del divano quando si naviga.
A 5.000 giri/min si procede a 20 nodi con
trim al 50%, ma il consumo resta praticamen-
te invariato con 13,7 I/h. Il parabrezza svolge
la sua funzione di protezione dal vento fino al
torace e la visibilita ¢ ai massimi livelli grazie al
layout open. In virata si perde qualche nodo a
causa dell’'aumento della resistenza dei tubo-
lari, ma il motore si dimostra reattivo, mentre
la timoneria risulta pit rigida verso sinistra,
contro il senso di rotazione dell’elica, avendo
il classico monocavo (quella idraulica & optio-
nal). Affondando la manetta e sollevando il trim
si toccano i 26 nodi, mantenendo i consumi
sempre al di sotto del litro/miglio. G
© Copyright by Koster Publishing 2025



| DATI RANIERI INT. CAYMAN 19’ SPORT

le prestazioni

le caratteristiche tecniche

Lunghezzaf.t.
Lunghezza interna
Larghezza f.t.
Larghezza interna
Diametro tubolari
Compartimenti
Materiale tubolari

Altezza specchio di poppa

595 cm

520 cm

255 cm

145¢cm

50-60 cm

5

hypalon-neoprene

Pennel & Flipo Orca da 1.670 dtex
per motori con gambo L

VELOCITA MINIMA DI PLANATA

9 NobI A 3.200 GIRI/MIN
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VELOCITA MASSIMA 26 NoDI A 6.200 GIRI/MIN
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Portata persone 12 I
Peso 550 kg
Potenza massima applicabile 140 hp (104,3 kW) il motore della prova
Categoria di progettazione C
Carrellabilita si, sgonfio Suzuki DF 40 ARIRR (4T)
Prezzo € 26.500 (Iva esclusa) Potenza massima hp 40 (60)
kW 29,4 (44,1)
Regime di potenza max giri/min 5.300-6.300
i principali accessori Cilindri numero 3,inlinea
Cilindrata cc 941
@ Colfari di alaggio €700 Alesaggio xcorsa mm 72,5% 76
@ Serbatoio carburante in polietilene da 105 litri £€1.200 Distribuzione tipo bialbergéfgiﬁ:]\/:rlg
® Verricello elettrico (ancora e catena) € 3.800 (€ 500) Alimentazione tipo iniezione indiretta multipoint
@ Cuscineria completa (tappezzeria luxury) di serie (€ 900) Alternatore a 19(12V)
@ Impianto doccia + serbatoio acqua da 45 litri €980 Rapporto di riduzione 1:2,42
@ Tendalino parasole inox €1.200 :ﬁ“ kg 11;5
@ Roll-bar inox ribaltabile con tendalino €4.700 ea S :
Prezzo euro 8.100 (lvainclusa)
® Frigo non disponibile
@ Tavolo aribalta (a prua con piantana) € 550 (€ 300)

@ Kit prendisole a poppa (prolunga a prua)

@ Timoneria meccanica (idraulica)

® Pompa di sentina automatica
@ Plancette di poppa in vir + scaletta di risalita
@ Telo coprigommone (copriconsolle)

@ Gonfiatore elettrico

@ Impianto elettrico + pannello utenze + luci di navigazione
@ Piano di calpestio in teak sintetico

€ 950 (di serie)
di serie (€ 1.500)

il costruttore

o Progetto
di serie Cantiere
disere  jndirizzo
€ 950 (€ 350) Telefono
€300 Sito Internet
di serie E-mail
€2.800 Garanzia contrattuale

Cantiere

Motonautica Fratelli Ranieri

Loc. Caldarello - 88068 Soverato (C2)
0967/25839
www.ranieri-international.com
info@ranieri-international.com

2 anni

— . 000

[

= l lll

mare vento

calmo  leggero persona
a bordo

m

I|tr| di
benzina

A | consumi contenuti a qualsiasi
andatura con il motore di prova
A | aqualita di costruzione
e la funzionalita della coperta
A Lasolidita delle strutture

e I'assenza di rumori in navigazione

WV Diversi accessori importanti
sono solo a pagamento

W Non ¢ prevista la possibilita
di installare un frigo

¥V La plancia poco fruibile e la lettura
degli strumenti non ottimale
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