1 Cayman 21.0 Sport ¢ un gommone

sulla breccia gia da alcuni anni, prati-

camente da quando il Cantiere cala-

brese ha deciso di entrare nel mondo
i dei battelli pneumatici (era il 2014).
1l modello oggetto del nostro zest ¢ uno dei
pitt venduti della gamma, grazie al prezzo di
acquisto non proibitivo e alla possibilita di
equipaggiarlo anche con un fuoribordo de-
potenziato da 40 hp per chi & sprovvisto di
patente nautica, nonostante la lunghezza fuo-
ri tutto sfiori i sei metri e mezzo. Nel 2022
al Salone Nautico di Genova € stata mostrata
la versione ristilizzata, ma il suo debutto pas-
so un po’ in sordina dato che, nella mede-
sima occasione, Ranieri International pre-
sento la sua «<ammiraglia pneumatica», ov-
vero il 45.0 Cruiser (s veda in proposito la
prova pubblicata sul fascicolo n. 415).

11 Cayman 21.0 Sport si differenzia dal
suo predecessore per alcune importanti mo-
difiche alla coperta (consolle e seduta di gui-
da) e alle colorazioni di tubolari e cuscine-
rie. Non & cambiata, invece, la carena (che,
a differenza dei modelli piti grandi, & priva
di redan), realizzata sempre con il «Fully De-
veloped Cockpit System», un procedimen-
to di costruzione che consente di realizzare
un’opera morta monoscocca, cioé raggrup-
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hezza ft. m 2,55 ® Velocita max 21 nodi ® Prezzo 31.200 euro
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pando in un unico stampo la coperta, gli al-
loggi tecnici del serbatoio carburante, del-
I'acqua e dei gavoni.

1l progetto della coperta si basa sulla co-
modita del layout walk-around, cioé con
consolle al centro e, quindi, aggirabile su
tutti i lati. Osservando il nuovo modello par-
tendo da poppa, troviamo subito le due
plancette in vetroresina: su quella di sinistra
¢ montata una scaletta di risalita a incasso.
1l pozzetto motore ¢ libero da ostacoli poi-
ché la larghezza interna di 1,45 metri per-
mette il passaggio da una pedana all’altra
senza troppe difficolta.

L’accesso a bordo avviene sul lato sini-
stro, tramite un piccolo corridoio ricavato di
fianco al divano poppiero. Quest’ultimo ha
uno schienale che puo essere inclinato su tre
posizioni: verticale, 30 gradi e 90 gradi ver-
SO poppa per avere un’estensione maggiore.
La seduta si solleva per dare accesso al ga-
vone tecnico con batteria, impianti, pompa
di sentina e spazio di stivaggio. A richiesta
¢ possibile aggiungere una prolunga con cu-

scino per avere un prendisole di maggiori di-

mensioni. Non mancano le mastre laterali in

vetroresina a dare protezione (sono ricava-

te in controstampata, quindi stabili e robu-

ste), con imbottitura nella porzione inferio-

re per formare un appoggiatesta, e un gran-

de tientibene in acciaio per infondere sicu-

rezza ai passeggeri durante la navigazione ve-

loce. Sulle mastre vi & la predisposizione per

il fissaggio del tendalino o del ro/l-bar (con

il telo parasole). Il pozzetto, infine, dispone

di due ombrinali di scarico per una pit ve-

loce evacuazione dell’acqua imbarcata du-

rante le manovre o negli arresti improvvisi.
La seduta di comando

consiste in un divanetto bi-

posto con schienale verti-

cale installato su un bloc-

o in vetroresina; & pos-

sibile sollevarla di 45

gradi, ponendo un

supporto alle spalle

per trasformarla in




appoggiareni. In basso c¢’¢ un gavone stagno
che consente di accedere all’'interno dello sca-
tolato per riporre all’asciutto gli oggetti, men-
tre alle spalle della seduta ¢ possibile montare
un tavolo szack a ribalta per avere una picco-
la dinette poppiera. Su richiesta c’¢ la possi-
bilita di montare un frigo incassato all'interno
del manufatto di vetroresina, nel qual caso sa-
rebbe necessario sostituire I'intero blocco, in-
stallando un appoggiareni fisso.

La plancia si sviluppa in orizzontale. Un
pannello serigrafato regala una certa eleganza
e consente di accogliere gli strumenti del mo-
tore, i comandi per le utenze di bordo, un paio
di prese di corrente e I'impianto hifi (Hertz).
La manetta di potenza ¢ sul lato di dritta, men-
tre al centro ha trovato posto il quadro di av-
viamento con lo stacco di sicurezza. Un even-
tuale chartplotter va, invece, fissato su una staf-
fa. Peccato che non sia stato previsto un allog-

giamento dedicato alla bussola.

1l parabrezza ¢ leggermente inclinato e ha
un profilo in acciaio che funge anche da ma-
niglia tientibene. Il volante & asservito a una
timoneria meccanica (quella idraulica & optzo-
nal ed & consigliata per fuoribordo oltre i 100
cavalli) sistemato alla giusta altezza e distan-
za dal corpo di chi ¢ alla guida: meno felice la
scelta del colore della corona (nero) che ten-
de a scaldarsi al sole.

L’area prodiera ha una forma trapezoidale
che ben si presta al ricovero delle dotazioni di
sicurezza e dell’anulare, oltre a riservare an-
cora spazio per altri bagagli. E’ formata da un
prendisole che nasconde un unico gavone in
controstampata (quindi perfettamente lucido)
dove riporre le dotazioni di sicurezza, ma & pos-
sibile ampliare il solarium aggiungendo una
prolunga che arriva fino alla consolle; in tale
configurazione, perd, resta pressoché inutiliz-
zabile la seduta ricavata nel cassero.

Tl voluminoso musone in vetroresina ha un

doppio gradino per ridurre il dislivello: il ver-
ricello (optional) & montato a vista, per avere
un controllo completo dell’ancoraggio e con
un comodo portello stagno per accedere al va-
no catena. Non mancano due gallocce instal-
late in modo da non sfregare le cime d’ormeg-
gio sui tubolari. Questi ultimi sono in hypalon-
neoprene, «strisciati» sia in carena sia in coperta
e vengono incollati lungo la superficie della sel-
la: una lavorazione senza dubbio piti lunga e
complessa che, pero, assicura maggiore dura-
ta e affidabilita.

La dotazione di serie prevede il serbatoio
del carburante in polietilene reticolato da 165
litri in grado di assicurare una notevole auto-
nomia al battello e diradare cosi le soste al di-
stributore. Nel prezzo di listino figura anche
I'impianto elettrico completo, lo stacca-batte-
ria, la bella cuscineria a cellula chiusa, il pan-
nello utenze in plancia, le plancette di poppa
in vetroresina con scaletta di risalita, la pro-

—

Un modello non piu giovanissimo, ma aggiornato di recente per restare un punto di
riferimento nel suo segmento. E’ stato progettato all'insegna della SEMPLICITA’, per
offrire a COSTI CONTENUTI il piacere di navigare in sicurezza e in totale comfort.
Il layout di coperta si distingue per i due SOLARIUM, la consolle WALK-AROUND e

la seduta di guida reversibile. | GAVONI sono CAPIENTI e quello prodiero € pure con-
trostampato. La nuova PLANCIA concede spazio a diversi strumenti. Il gommone di-
spone di TUBOLARI GRANDI per esaltare le peculiarita di questa tipologia di mezzi,
cioe la stabilita e lo scarso rollio. Con un depotenziato da 40 hp le PRESTAZIONI so-

no MODESTE. La DOTAZIONE DI SERIE necessita di qualche «extra» a pagamento.



Il ponte di prua é ribassato rispetto ai tubolari che
in tal modo fungono da murata. Le cuscinerie so-
no frazionate per facilitare lo stivaggio. Il ga-
vone sottostante é controstampato. La pro-
lunga prendisole é di serie. A pruavia della
consolle c'é una piccola panca incassata.
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lunga prendisole a prua e la pompa di sentina
automatica. I’ equipaggiamento standard si pud
arricchire attingendo dalla lista degli optional
a pagamento; tra i pitt utili segnaliamo i golfa-
ri per il varo e I'alaggio (per non «strizzare» i
tubolari con le fasce), il tendalino, la doccia, la
prolunga prendisole a poppa e il tavolo.

IN NAVIGAZIONE

L’opera viva del Cayman 21.0 Sport ¢ sta-
ta disegnata per ridurre ai minimi termini la re-
sistenza idrodinamica e per facilitare la plana-
ta anche a pieno carico con motori poco po-
tenti. Il Suzuki DF40A ARI & un fuoribordo
«da spinta» piti che da velocita, grazie all’ele-
vato rapporto di riduzione e al piede pit gran-
de (ne abbiamo parlato nel fascicolo n. 422, ot-
tobre/novembre 2023), il che permette di an-
ticipare la planata e navigare con un po’ di ver-
ve anche a pieno carico a discapito della velo-
cita di punta. Al minimo si procede a 2,2 nodi
a 800 giri/min con un consumo di 0,6 litri/ora.
In navigazione & possibile apprezzare la stabi-
lita assicurata dai grandi tubolari che appog-
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pena 4,9 litri/ora. Il tre cilindri Suzuki & do
tato della tecnologia Lean Burn, che per:
mette di ottimizzare il rapporto tra carbu-
rante e ossigeno tenendo la miscela pitt ma-
gra possibile quando si procede a velocita

costante, il che si traduce in un consumo al
di sotto del litro/miglio all’andatura di cro-
ciera di 13 nodi a 4.300 giri/min (11 litri ora-
ri). L’impatto sull’onda & ben gestito dalla
carena e non si avvertono rumori a bordo.



rispetto al modello precedente. La prima, in pa
ticolare, ha una maggiore inclinazione per age:
volare la lettura degli strumenti. La panca di
spone di una migliore funzionalita. Il model year
2023 ha introdotto inedite nuance per i tubolari.

Aumentando ancora il gas ¢ possibile naviga-
re a 17 nodi consumando 14 litri per ogni ora
di navigazione a 5.000 giri/min, velocita che
potrebbe essere quella di crociera economica
per una motorizzazione piu prestante. Affon-
dando la manetta si raggiungono i 5.800 giri/min
a 21 nodi con un consumo di 18,4 litri/ora.

—



Il divano di poppa lascia spazio a un passaggio
sul lato sinistro. Lo schienale assume tre diver-
se posizioni e forma un piano prendisole che puo
essere esteso con una prolunga opzionale. Op-
tional il roll-bar in acciaio. La luce di accesso al-
la cala non é grandissima, ma comungque pratica.

11 742 del fuoribordo puo essere regolato a
piacere, in relazione alle condizioni e alla ve-
locita, ma deve preferibilmente essere tenuto
in posizione negativa (cio¢ con il piede vicino
allo specchio) durante le virate, per evitare la
cavitazione dell’elica. Sulle onde bisogna ine-
vitabilmente tenere conto della lunghezza e
della leggerezza dello scafo e con mare mos-
so, procedendo contro vento, conviene siste-
mare un po’ di peso a prua. In ogni caso, il
gommone risulta divertente da pilotare per-
ché ¢ agile anche con un piccolo fuoribordo.

11 rinnovato Cayman 21.0 Sport ¢ un bat-
tello che permette di mettere al timone pure
chi & alle prime esperienze con la nautica.

Il fuoribordo Suzuki 40 ARI non brilla per
velocita di punta (non ¢ stato pensato per que-
sto), ma assicura una buona spinta e un con-
sumo piuttosto contenuto - sempre al di sotto
del litro/miglio - a qualsiasi regime. Questa mo-
torizzazione ¢ certamente preferibile per i no-
leggiatori e per i neofiti sprovvisti di patente
nautica, mentre per chi ha piti esperienza si con-
siglia un motore da 100-115 hp. ©
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| DATI RANIERI INT, CAYMAN 21,0 SPORT M.Y, 2023

le caratteristiche tecniche le prestazioni

VELOCITA MINIMA DI PLANATA

7,3 NobI A 3.100 GIRI/MIN

Lunghezza ft 645 cm o 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60
Lunghezza interna 610cm -y ————— i
Larghezzaf.t. 255¢cm CROCIERA ECONOMICA 13 NODI A 4.300 GIRI/MIN
Larghezza interna 145cm P 5 W W A T Hp P 4P G5 D 9
. . | 4 ]
Diametro tubolari 60 cm c = e
; ; ROCIERA VELOCE NoDI A 5.000 GIRI/MIN
compartlmentl 5 (I) ? 1I0 1|5 2|° 2|5 3IO 3I5 4|° 4|5 SIO 5|5 60I
Materiale tubolari hypalon-neoprene [ 4 |
Pennel & Flipo Orca da 1.670 dtex VELOCITA MASSIMA 21 NobI A 5.700 GIRI/MIN
Altezza specchio di poppa per motori con gambo L P 5 W P Fy Z H9 S Ay GF Hp 5P 6°i
4
Portata persone 14
Peso 600 kg

Potenza massima applicabile
Categoria di progettazione
Carrellabilita

150 hp (111,8 kW)
B

si, sgonfio Suzuki

il motore della prova

DF40A ARI (4T)

Prezzo € 31.200 (Iva esclusa) Potenza massima hp 40 (60)
kW 30 (44,7)
. — . . Regime di potenza max giri/min 5.300-6.300
i principali accessori Cilindri numero 3
Cilindrata G¢ 941
@ Colfari di alaggio €700 Distribuzione tipo bialbero, 4 valvole
@ Serbatoio carburante in polietilene da 165 litri di serie - . per C|I|ndr<;,205ate;Z
: : L esaggio xcorsa mm 5 X
® Verricello elettrico + predisposizione €4.400 Alimentazione tipo iniezione indiretta multipoint
@ Cuscineria completa (luxury) di serie (€ 900) Alternatore a 19(12V)
@ Impianto doccia + serbatoio acqua da 45 litri €980 Rapporto di riduzione 2,42:1
@ Tendalino parasole inox €1.200 Peso kg 115
@ Rol-bar inox ribaltabile con tendalino €4700  Elica passo __ 11
o Prezzo euro 7.400 (lvainclusa)
@ Frigo inox €2.320
@ Tavolo di poppa a ribalta (it tavolo a prua) € 550 (€ 300)
@ Prolunga prendisole di poppa € 950 il costruttore
@ Timoneria meccanica (idraulica) di serie (€ 1.500) FToaaHs Cantiere
® Pompa di sentina automatica e manuale di serie Cantiere Motonautica Fratelli Ranieri
® Impianto stereo con 2 casse e Bluetooth €950 Indirizzo Loc. Caldarello - 88068 Soverato (CZ)
@ Telo coprigommone (copriconsolle) € 1.100 (€ 350) Telefono-Fax 0967/25839 - 0967/528385
® Confiatore elettrico €300 Sito Internet www.ranieri-international.com
@ Impianto elettrico + pannello utenze di serie E-mail info@ranieri-international.com
@ Piano di calpestio in teak sintetico (solo plancette) € 2.950 (€ 450) Garanzia contrattuale 2 anni

~
= lll
mare vento
calmo assente persona
a bordo

A | aqualita costruttiva
per un mezzo di queste dimensioni
A | costi di gestione bassi
e i consumi sempre contenuti
A |l doppio prendisole che consente
di sfruttare tutta la coperta

m

I|tr| di
benzina

¥V La prolunga di poppa
offerta solo a pagamento

W Alcuni dettagli di finitura
migliorabili

V Le prestazioni modeste
con un fuoribordo da 40 hp
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