
RANIERI INT.  

opo l’uscita dal listino del Cantiere ca-
labrese del Cayman 31, avvenuta già 
da alcuni anni (fu uno dei primi gom-
moni lanciati da Ranieri International), 
nell’articolata offerta dell’azienda si era 

creato un «vuoto» tra il Cayman 28.0 e il 35.0. 
Lacuna colmata ora con l’esordio del 33.0 
Executive, un modello che riprende alcuni 
degli stilemi del 45.0 Cruiser, dando così 
continuità al nuovo corso introdotto proprio 
con l’ammiraglia. Il modello s’inserisce in 
una fascia di mercato sempre più affollata 
(quindi competitiva): sarà in grado di im-
porsi all’attenzione dei gommonauti? Lo ve-
dremo. Intanto ha debuttato ai boat show di 
Cannes e Genova riscuotendo un buon in-
teresse da parte del pubblico; per il Cantie-
re è un modello fondamentale per dare ul-

teriore sviluppo alla gamma «pneumatica».  
Osservando questo Cayman da vicino la 

somiglianza con il 45.0 Cruiser (si veda in 
proposito la prova pubblicata sul fascicolo n. 
415) risulta evidente, ma tutto è stato rimo-
dulato sulla base delle nuove dimensioni.  

La lunghezza di omologazione si ferma a 
9 metri, mentre quella effettiva arriva a 10,20 
metri f.t. Esternamente balzano subito al-
l’occhio i tubolari alti, scelta progettuale per 
ridurre l’attrito in navigazione, la sollecita-
zione delle camere d’aria sulle selle e miglio-
rare le prestazioni complessive, al prezzo - 
però - di un maggiore rollìo alla fonda. Il pia-
no di calpestìo è su un unico livello, senza 
ostacoli dalle plancette fino alla postazione 
di comando e un ampio pozzetto modulare.  

L’esemplare utilizzato per il nostro test 

(il primo di produzione) era equipaggiato 
con una coppia di Mercury Verado «V8» da 
300 hp, una potenza che si è rivelata un buon 
compromesso tra prestazioni e costo d’ac-
quisto. Per gli incontentabili segnaliamo che 
il Cayman 33.0 può essere equipaggiato an-
che con due unità da 350 o addirittura 400 
cavalli. Le plancette balneari sono entram-
be dotate di scaletta di risalita a scomparsa 
all’interno di un portello e due maniglie tien-
tibene (un po’ piccole) posizionate verso 
poppa. Il pozzetto motore è ampio e con-
sente il tilt completo dei fuoribordo senza 
rimuovere o sollevare pedane aggiuntive; 
inoltre, è possibile passare da un lato all’al-
tro sfruttando la plancetta rivestita in teak 
sintetico. L’accesso a questa zona avviene in 
sicurezza grazie alle ampie mastre in vetro-
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[Cayman 33.0 Executive]
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resina che delimitano i lati di entrambi i cor-
ridoi e iniziano fin da poppa: sono, inoltre, cor-
redate di una battagliola foderata in tessuto per 
evitare di surriscaldare la superficie al tatto e 
dare - al tempo stesso - un appiglio alle perso-
ne meno esperte a bordo.  

Il pozzetto è assai vivibile, grazie al piano di 
calpestìo senza ostacoli; la comodità è assicu-
rata dal divano di poppa che ha la spalliera ro-
vesciabile e, a richiesta, è possibile avere una 
prolunga con panchette a ribalta le quali, con 
l’aggiunta di un cuscino, raddoppiano l’esten-
sione del prendisole. In più, si può montare an-
che una base fissa con tavolo per avere una di-
nette nel quadrato dove possono accomodar-
si fino a cinque persone. Sotto al divano c’è il 
vano tecnico con batterie, impianti, pompa di 
sentina e tanto spazio dove stivare gli oggetti 

più ingombranti poiché è - di fatto - l’unico ga-
vone profondo presente in coperta.  

A poppavia del bolster c’è l’immancabile 
mobile cucina. Sollevando i due portelli, ognu-
no con attuatore dedicato, si accede a un la-
vello a sinistra e a destra un piano d’appoggio 
con accanto il supporto a induzione per cuci-
nare. In basso, invece, sono collocati un frigo 
(di serie) sulla destra e a sinistra un grande mo-
bile porta-oggetti dove stivare i materiali della 
cucina. Ai lati del blocco seduta sono monta-
te due maniglie tientibene, ma il supporto nel-
la zona centrale è assicurato in qualsiasi pun-
to grazie ai montanti del T-Top (chiamato «Fly-
Top» dal Cantiere) che scaricano sia lateral-
mente sia al centro. Sotto il tettuccio sono in-
stallate due tower Hertz HTX 8HG che lavo-
rano insieme ai quattro speaker disposti lun-

go le murate, alla coppia di altoparlanti nel mu-
sone di prua e all’amplificatore Venezia: a ri-
chiesta è possibile personalizzare l’impianto e 
aggiungere anche un subwoofer.  

La postazione di guida prevede un unico 
divano avvolgente con tre sedute indipendenti: 
in questo modo ognuno può scegliere la posi-
zione che più preferisce. La plancia è decen-
trata a dritta, con il timone facilmente rag-
giungibile e le manette di potenza sulla destra. 
Nella parte alta del cruscotto sono installati 
due display da 15” Simrad NSX Ultrawide che 
permettono di avere sotto controllo qualsiasi 
informazione non solo sulla navigazione, ma 
anche sui motori e sugli impianti di bordo. Gli 
interruttori per il comando delle utenze sono 
disposti su un’unica fila, mentre a destra c’è 
l’impianto hi-fi (Hertz HMR 50) dotato pure 

→

E’ il secondo modello, dopo il 45.0 Cruiser, del NUOVO CORSO STILISTICO 
del Cantiere. Un MAXI-RIB da oltre dieci metri fuori tutto, SPAZIOSO e CO-
MODO. Dispone di due grandi superfici PRENDISOLE, un DIVANO A POPPA 
MODULABILE e una tuga centrale protetta - a richiesta - da un elegante HARD-
TOP. I MASSICCI TRINCARINI poppieri aumentano la sicurezza, ma appesanti-
scono un po’ la linea. La CABINA può accogliere fino a quattro persone in due 
ambienti distinti. Il LOCALE BAGNO è SEPARATO. In plancia c’è spazio per due 
MAXI DISPLAY da 15”. Due REDAN aumentano il sostentamento dello scafo e 
riducono la superficie bagnata. I TUBOLARI ALTI contrastano poco il ROLLÌO. 

[Lunghezza f.t. m 10,20 ● Larghezza f.t. m 3,55 ● Velocità max 51 nodi ● Prezzo 155.000 euro]
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Il solarium è uno dei più grandi della categoria. L’originale forma 
del dritto di prua ha permesso di «incastonare» l’àncora nella 
migliore posizione. Ci sono anche due bitte per evitare che 
le cime sfreghino sui tubolari. Il musone ha una superficie 
pianeggiante, comoda per salire e scendere dalla banchina. 
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A pruavia della tuga do-
mina la scena la chaise 
longue che può accoglie-
re due persone. Non man-
cano maniglie tientibene 
ai lati e i portabicchieri. La plancia di comando è uno degli elementi più 

riusciti. Sull’esemplare in prova erano presenti due display da 15” Sim-
rad NSX Ultrawide che permettono di avere sotto controllo qualsiasi 

informazione non solo sulla navigazione, ma anche sui motori e su-
gli impianti di bordo. Corretta la posizione di timone e manette. 

Uno schienale fisso e tre se-
dute regolabili per la posta-
zione di guida. Le cuscinerie 
sono assemblate con note-
vole cura. A poppavia trovia-
mo il mobile cucina comple-
to di ogni accessorio. Nella 
foto grande, il 33.0 in virata 
mette in mostra i due redan 
che diventano efficaci già al-
le basse andature di crociera.

di uscita video: in questo modo è possibile col-
legare la telecamera presente sul musone del-
l’àncora e visualizzarla sul display dello stereo 
senza necessariamente accendere lo schermo 
del chartplotter. A sinistra il Cantiere ha op-
tato per una comoda base per lo smartphone 
con ricarica wireless integrata (è un accessorio 
che costa 700 euro), così da avere una posi-
zione dedicata dove riporre il proprio telefo-
no, ricaricarlo e al tempo stesso averlo sotto 
controllo senza distrarsi durante la navigazio-
ne. In basso non manca un puntapiedi per ave-
re un supporto quando si guida da seduti.  

Spostandosi verso prua si incontra l’unico 
gradino presente sul piano di calpestìo, neces-
sario per dare maggior volume all’interno del-
la cabina sottostante, che tuttavia non crea par-
ticolari insidie. A dare supporto al passaggio 
da e verso prora viene in aiuto anche la mani-
glia tientibene ricavata dal profilo del para-
brezza, mentre sul lato opposto il tubolare ar-
riva all’altezza della caviglia.  

L’area di prua prevede un ampio prendiso-
le che occupa l’intera superficie calpestabile, 
mentre davanti alla tuga il Cantiere ha ricava-
to un divano biposto con schienale fisso, ma con 
differenti imbottiture della tappezzeria per fun-
gere anche da chaise longue. Ai lati non man-
cano due portabicchieri e altrettante maniglie 
per reggersi durante la navigazione veloce.  

Sotto al cuscino prodiero c’è un portello do-
ve è posizionato il verricello che, quindi, non è 
visibile dalla plancia di comando, ma come det-
to c’è la telecamera a risolvere il problema. Al-
l’interno del portello non manca una botola di 
ispezione con coperchio stagno per controlla-
re la catena e il salpàncora.  

Il musone di vetroresina offre una buona su-
perficie d’appoggio grazie al rivestimento sin-
tetico e alla totale assenza di ostacoli sulla por-
zione superiore, il che agevola la salita e la di-
scesa da bordo quando si ormeggia di prua.  

→
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L’hard-top (optional) è una struttura in acciaio e vetroresina piuttosto com-
plessa, ma robusta. In alternativa il Cantiere propone il roll-bar. L’accesso al-
la cabina avviene attraverso una porta scorrevole alla sinistra della plancia. 
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Alla linea di ormeggio provvedono le gal-
locce installate non solo sul musone, ma an-
che sulla carena ai lati dell’occhio di cubìa, che 
evitano di far sfregare le cime sul tubolare.  

L’accesso in cabina avviene attraverso una 
porta scorrevole, accanto alla plancia di co-
mando. All’ingresso ci sono quattro gradini - 
per ridurre il dislivello interno - con due ma-
niglie tientibene ai lati della porta; si nota su-
bito sulla sinistra il quadro elettrico, dotato di 
una tessera per l’accensione delle batterie in sti-
le «alberghiero», oltre al pannello dedicato per 
la domotica di bordo. Sullo stesso lato sono 
montati diversi mobili dove riporre il vestiario. 
Entrati in cabina si apprezza l’altezza interna 
superiore ai 180 centimetri che regala una buo-
na vivibilità. Spostandosi verso prua il soffitto 
si va ad abbassare, seguendo il profilo della tu-
ga con il dislivello del divanetto, ma l’altezza re-
sta più che sufficiente anche per chi è disteso 
sul matrimoniale. Per agevolare il movimento 
interno è possibile rimuovere la porzione cen-

trale del letto o, su richiesta, installare una 

base fissa con tavolo. Sul lato di dritta c’è il ba-
gno, in un locale separato, con il lavello instal-
lato lungo la murata, il wc verso poppa e la pos-
sibilità di fare la doccia grazie alla superficie cal-
pestabile in teak sintetico e al soffione estrai-
bile dal sifone del lavandino.  

Il ricircolo dell’aria all’interno della cabina 
è assicurato dai tre oblò (due laterali e uno fron-
tale) e dall’impianto di aria condizionata (op-
tional), soluzione di cui beneficia anche la cuc-
cetta di poppa, posizionata alle spalle dei gra-
dini di ingresso. Dal momento che si trova sot-
to al piano di coperta, ha un’altezza inferiore 
alla cabina armatoriale ed è, quindi, indicata 
per il riposo di due bambini o da utilizzare co-
me stiva per riporre le borse, lasciando il re-
sto della cabina libera da ingombri.  

 
IN NAVIGAZIONE 

Grazie alla doppia manetta e all’elica di 
prua (optional) è semplicissimo manovrare il 
gommone anche in spazi ristretti. Al minimo 
- 3,2 nodi a 600 giri/min - il battello subisce 

79

L’abitabilità della cabina è quasi sorpren-
dente in rapporto alle dimensioni fuori tutto 
del battello. Gli arredi sono molto curati e 
le pregiate essenze regalano un’atmosfera 
«calda» e accogliente. E’ uno dei pochissi-
mi gommoni della sua categoria a offrire 
quattro posti letto in due cabine oltre al lo-
cale toilette separato. Di pregio la domotica 
Simrad per il comando e il controllo delle 
principali utenze di bordo. C’è pure una tes-
sera in stile hotel per attivare luce e servizi. 

L’area di poppa si differenzia molto rispetto a quella di altri maxi-rib. Il pozzetto, infatti, è 
sgombro per consentire agli ospiti di muoversi in libertà. All’occorrenza si può confi-

gurare la zona in base alle necessità sfruttando anche le sedute laterali ribaltabili. 

→
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Il divano di poppa è delimitato da due corridoi che conducono 
fino al pozzetto motore. La cala sottostante è molto capiente 
nonostante la presenza di alcuni impianti tecnici. I trin-
carini alti aumentano la protezione e la sicurezza.

l’onda al traverso, complice anche la presen-
za del T-Top che sposta il baricentro in alto. 
Il rollìo si annulla affondando la manetta ed 
entrando in planata a 10,5 nodi a 2.400 gi-
ri/min. Aumentando la velocità l’acqua inizia 
a scorrere sui pattini in carena, riducendo la 
superficie bagnata, e la prua si abbassa sull’o-
rizzonte raggiungendo un assetto ottimale, 
merito anche dell’Active Trim dei Mercury 
Verado «V8» 300, il dispositivo che consen-
te la regolazione automatica dell’inclinazione 
dei fuoribordo in base all’andatura.  

Già a 3.000 giri/min si procede a 22 nodi, 
ma la migliore efficienza si ottiene aumen-
tando il regime di altri 500 giri/min che per-
mettono di raggiungere i 29 nodi con un con-

sumo medio di 1 litro/miglio per singolo mo-
tore. La navigazione è davvero confortevole a 
questa velocità, il parabrezza protegge bene 
fino alla fronte ma lascia una buona visuale e, 
quindi, il pieno controllo del gommone in ogni 
direzione. L’impatto sull’onda è ammortizza-
to dal particolare sistema di costruzione che 
interpone dei silent block tra scafo e coperta 
per smorzare le vibrazioni. Inoltre, sia lo scafo 
che la coperta sono ottenuti con un’unica 
stampata, così da avere un monolite senza 
giunzioni, molto robusto. 

Gli appassionati della crociera veloce ap-
prezzeranno senz’altro l’andatura tra i 4.000 
e i 4.500 giri/min che permette di procedere 
fino ai 38 nodi con un consumo complessivo 

di 2,4 litri/miglio. Le virate sono più che reat-
tive, grazie al tubolare rialzato; la timoneria ri-
sponde con cambi di direzione repentini. In 
carena sono presenti anche due step che ri-
ducono la superficie bagnata: la formazione 
di un «cuscinetto d’aria» diminuisce la resi-
stenza idrodinamica. Grazie anche a questo 
effetto e alla notevole spinta assicurata dai mo-
tori di prova è stato possibile raggiungere una 
velocità massima di 51 nodi a 6.100 giri/min. 
Il T-Top dona più importanza al battello (ed 
è anche piuttosto comodo), ma costa parec-
chio, aumenta il peso del gommone e offre una 
elevata resistenza al vento che condiziona un 
po’ le prestazioni e i consumi. 

© Copyright by Koster Publishing 2024
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ci è piaciuto di meno
I tubolari alti contrastano poco il rollìo, 
specie alla fonda 
L’hard-top dona eleganza al mezzo, 
ma penalizza le prestazioni 
I massicci trincarini in vetroresina  
appesantiscono un po’ la linea

ci è piaciuto di piùle condizioni della prova

mare  
poco  

mosso 

vento  
moderato  

 

2  
persone 
a bordo 

150 
litri di 

benzina 

I DATI RANIERI INT. CAYMAN 33.0 EXECUTIVE 
le prestazioni

VELOCITÀ MINIMA DI PLANATA 10 NODI A 2.400 GIRI/MIN

CROCIERA ECONOMICA 29 NODI A 3.500 GIRI/MIN

CROCIERA VELOCE 34 NODI A 4.000 GIRI/MIN

VELOCITÀ MASSIMA 51 NODI A 6.100 GIRI/MIN
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La corretta distribuzione degli spazi  
e la facilità di movimento a bordo  
Il prendisole di prua  
ampio e ben sfruttabile 
La notevole stabilità  
sull’onda ad alta velocità 

i principali accessori

● Golfari di alaggio non disponibili 

● Serbatoio carburante in polietilene da 540 litri  di serie 

● Verricello elettrico (contacatena)  di serie (€ 700) 

● Presa in banchina 230V con caricabatterie  € 1.900 

● Impianto doccia + serbatoio acqua da 130 litri  di serie 

● Plancette di poppa con scaletta di risalita di serie 

● Hard-top con tendalino e 2 pali di carbonio € 15.000 

● Frigo esterno inox  di serie 

● Kit tavolo e prendisole di poppa elettrico di serie 

● Locale toilette separato con wc marino di serie 

● Boiler acqua calda 20 litri  € 2.000 

● Pompa di sentina automatica (2)  di serie 

● Piano di cottura con piastra a induzione e inverter € 1.500 

● Telo coprigommone € 1.600 

● Elica di prua  € 4.800 

● Impianto stereo Hertz con 6 casse (2 interne e 4 esterne)  di serie 

● Piano di calpestìo in materiale sintetico  € 3.900

il motore della prova

Mercury Verado F300 4T (2) 
Potenza massima hp 300 

kW 221 
Regime di potenza max giri/min 5.200-6.000 
Cilindri numero V8 (64°)  
Cilindrata cc 4.576 
Distribuzione tipo bialbero, 4 valvole 

per cilindro 
Alesaggio x corsa mm 92 x 86 
Alimentazione tipo iniezione indiretta multipoint 
Alternatore a 115 (12 V) 
Rapporto di riduzione 1:1,85 
Peso kg 288  
Elica passo 23” 
Prezzo euro 26.760 (Iva inclusa)

le caratteristiche tecniche

Lunghezza f.t. 1.020 cm 
Lunghezza interna 999 cm  
Larghezza f.t. 355 cm  
Larghezza interna 230 cm 
Diametro tubolari 65 cm 
Compartimenti 6 
Materiale tubolari hypalon-neoprene 

Pennel & Flipo Orca da 1.670 dtex  
Altezza specchio di poppa per motori con gambo XXL (2) 
Portata persone 22 
Peso 3.500 kg 
Potenza massima applicabile 800 hp (588,4 kW) 
Categoria di progettazione C 
Carrellabilità no 
Prezzo  € 155.000 (Iva esclusa)

il costruttore

Progetto Cantiere  

Cantiere Motonautica F.lli Ranieri    

Indirizzo Località Caldarello - 88068 Soverato (CZ)  

Telefono-Fax 0967/25839 - 0967/528385  

Sito Internet www.ranieri-international.com 

E-mail info@ranieri-international.com 

Garanzia contrattuale 2 anni
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